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ul. Hetmańska 5 m 11
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OŚWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r. Nr 207 poz. 2016 z późn. zm.), oświadczam, że projekt budowlany „Remontu istniejącego chodnika wraz ze zjazdami i budowa zatok autobusowych 
w ciągu drogi powiatowej Nr 4239W w msc. Wola Korytnicka (Gmina Korytnica)” sporządzony został zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
       mgr inż. Tomasz Stańczak

Upr. bud. Nr MAZ/0372/PWOD/07

OPIS TECHNICZNY
remontu istniejącego chodnika wraz ze zjazdami i budowy zatok autobusowych w msc. Wola Korytnicka (Gmina Korytnica)
1. Dane ogólne.
1.1. Przedmiot i zakres opracowania.
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany remontu istniejącego chodnika wraz ze zjazdami i budowa zatok autobusowych w ciągu drogi powiatowej Nr 4239W w msc. Wola Korytnicka (Gmina Korytnica).
1.2. Podstawa opracowania.
Podstawą opracowania niniejszej dokumentacji jest zlecenie Wójta Gminy Korytnica.
1.3. Podstawowe materiały i informacje.
Za podstawę opracowania służą:

· odbitka mapy zasadniczej wg stanu archiwalnego w skali 1:1.000 ,

· własne pomiary wykonane w terenie,

· Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.),

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133 
z 2003 r.),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2072 z 2004 r.),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126 z 2003 r.),
· katalogi małej architektury.



1.4. Zakres rzeczowy.

W zakres rzeczowy wchodzą:

· wykonanie remontu istniejącego chodnika szerokości 1,5 m,
· wykonanie remontu istniejących zjazdów indywidualnych,
· wykonanie zatok autobusowych,

· remont istniejącego przepustu pod drogą,

· wykonanie elementów odwodnienia drogi,

· zagospodarowanie terenu w postaci elementów małej architektury,

· wykonanie projektu stałej organizacji ruchu (oddzielne opracowanie).

2. Rozwiązania projektowe.


2.1. Trasa w planie – projektowane chodniki.

Zaprojektowano utwardzony chodnik na odcinku od km 0+000 do km 0+405 po lewej stronie drogi powiatowej oraz od km 0+401 do km 0+867,50 po prawej stronie drogi powiatowej przyległy do istniejącej drogi o nawierzchni asfaltowej szerokości 1,5 m zgodnie z projektem zagospodarowania terenu (Rys. Nr 1) ze spadkiem 2% w kierunku poboczy drogi w miejscu istniejącego ciągu pieszego o nawierzchni żwirowo-gruntowej.
Remont chodników i zjazdów polega na podniesieniu standardu istniejącego chodnika i zjazdów poprzez ułożenie twardej nawierzchni z kostki brukowej w miejscu istniejącego ciągu pieszego, całość robót odbywać się będzie w granicach istniejącego pasa drogowego drogi powiatowej (działka nr ewid. 512).

Dodatkowo zaprojektowano zatoki autobusowej po obu stronach drogi powiatowej.


2.2. Niweleta

Droga powiatowa w miejscowości Wola Korytnicka przebiega w terenie płaskim. Przebieg drogi nawiązuje do istniejącego zagospodarowania terenu i zabudowy. Niweletę remontowanych chodników oraz zjazdów i zatok autobusowych należy dostosować do istniejącej niwelety drogi oraz do warunków lokalnych. 

2.3. Przekroje normalne i konstrukcja nawierzchni.

Ze względu na ruch kategorii KR1 przyjęto następujące konstrukcje nawierzchni:

1. zjazdy indywidualne i zatoki autobusowe:

· 10 cm – warstwa odsączająca z podsypki piaskowej,

· 20 cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie,

·   3 cm – podsypka cementowo-piaskowa,

·   8 cm – kostka betonowa kolorowa.

2. chodniki:

· 10 cm – podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,

·   3 cm – podsypka cementowo-piaskowa,

·   6 cm – kostka betonowa kolorowa.

Utwardzony chodnik z kostki brukowej należy ująć w obrzeże betonowe o wymiarach 8 x 30 cm od strony posesji prywatnych oraz krawężnik betonowy wystający 
o wymiarach 15 x 30 cm od strony jezdni. Na wysokości zjazdów zaprojektowano krawężnik betonowy wtopiony o wymiarach 15 x 30 cm na ławie betonowej z oporem.
Kształt oraz kolor kostki brukowej należy uzgodnić z Inwestorem na etapie wykonywania robót.

2.4. Zjazdy indywidualne.

Zaprojektowano utwardzone zjazdy indywidualny szerokości 5 m i skosach przy krawędzi drogi powiatowej 1,0:1,0 m zgodnie z projektem zagospodarowania terenu w miejscu istniejących zjazdów o nawierzchni żwirowej.
2.5. Zatoka autobusowa.

Zaprojektowano zatoki autobusowe szerokości 3 m o długości 56 m, zgodnie 
z projektem zagospodarowania terenu na Rys. Nr 2. Przy zatoce autobusowej zaprojektowano chodnik szerokości 1,25 m po stronie prawej i szerokości 2,0 m po stronie lewej. Między zatokami autobusowymi a istniejącą jezdnią drogi zaprojektowano ściek z betonowej kostki brukowej typu „HOLLAND” z dodatkowym opornikiem betonowym o wymiarach 12 x 25 cm wykonanym razem ze ściekiem na ławie betonowej (opornik między krawędzią istniejącej jezdni a projektowanym ściekiem) celem prawidłowego odwodnienia terenu zatok.


2.6. Odwodnienie.

Odprowadzenie wód opadowych z utwardzonego chodnika, zjazdów oraz zatok autobusowych oraz istniejącej nawierzchni drogi odbywać się będzie powierzchniowo częściowo na pobocze drogi oraz częściowo do istniejących rowów przydrożnych, które należy odmulić. Ponadto zaprojektowano betonowy ściek korytkowy (wg KPED 01.03) usytuowany w poprzek chodnika, który ułatwi odpływ wody opadowej do rowu przydrożnego (ściek korytkowy układany „jeden na drugim”) wraz 
z umocnieniem wlotu ścieku do rowu płytami eko – ściek zaprojektowano co 50 m. 

2.7. Przepust z rur PE-HD Ф 80 cm.

W km 0+538 przewidziano wykonanie remontu istniejącego przepustu pod drogą na wymianę na nowy przepust z rur PE-HD o średnicy wewnętrznej Ø 80 cm (są to rury o klasie sztywności obwodowej SN 8 kN/m2, o konstrukcji dwuściennej z wewnętrzną ścianą gładką i profilowaną ścianą zewnętrzną – karbowaną) i długości łącznej 
L=8 m, zaprojektowany został na zagęszczonej podsypce ze żwiru oraz podbudowie betonowej z betonu B-15. Dodatkowo dla zabezpieczenia rurociągu przed przesunięciami bocznymi zaprojektowano wykonanie pach betonowych 
z betonu B-15.  

Obsypkę rurociągu należy, wykonać z pospółki 0.2 m ponad wierzch rur, odpowiednio zagęszczonej. Pozostałą zasypkę kanału, należy wykonać gruntem rodzimym, piaszczystym, przepuszczalnym, zagęszczonym do Is > 0,95. Przed zasypaniem ściany zewnętrzne rur należy pokryć warstwą izolacyjną np. lepik na gorąco 
2- warstwy.

Na końcu kanału zaprojektowano ścianki czołowe - gr. 30 cm dla utrzymania gruntu, Korpus rowu za wylotem i wlotem rurociągu należy umocnić płytami EKO na długości 2 mb.

Sposób wykonania rurociągu oraz ścianek czołowych pokazano odpowiednio na przekrojach – będących załącznikami do projektu.


2.8. Ścianki czołowe.

Na końcu przepustu Ø 80 cm zaprojektowano ścianki czołowe gr. 30 cm, na podsypce ze żwiru i fundamencie żelbetowym- w załączeniu przekroje poprzeczne. Zbrojenie zaprojektowano w postaci podwójnej siatki z drutów stalowych  Ø 6, 8, 10 i 14 mm. 

Ścianki czołowe od strony gruntu przed zasypaniem, należy pokryć warstwą izolacyjną, np. lepik na gorąco 2- warstwy.


2.9. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu.

Projekt stałej organizacji ruchu przedstawiony został w oddzielnym opracowaniu.

Przed przystąpieniem do realizacji projektu, Wykonawca powinien uzyskać zatwierdzony projekt tymczasowej organizacji ruchu.


2.10. Elementy małej architektury.

Niniejszy projekt przewiduje zakup i ustawienie dwóch wiat przystankowych szerokości 360 cm i głębokości 86 cm, gdzie wszystkie ścianki wykonane są ze szkła hartowanego a dach z blachy ocynkowanej lakierowanej (np. produkcji firmy BIN Sp. 
z o.o. z Aleksandrowa Kujawskiego lub innego producenta o zbliżonych parametrach).
Przed zamontowaniem wiaty należy wykonać 5 stóp fundamentowych o wymiarach 
30 cm x 30 cm i głębokości minimum 60 cm z betonu klasy B-20.
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Ponadto projekt przewiduje usytuowanie 2 betonowych koszy na śmieci 
z wewnętrznym pojemnikiem stalowym ocynkowanym wraz z popielniczką 
o wysokości 63 cm, szerokości 46 cm i pojemności 40 litrów, które zlokalizowano obrębie zatok autobusowych.
[image: image3.png]



Dodatkowo zaproponowano ustawienie tablicy, na której zostanie umiejscowiony plan miejscowości Wola Korytnicka z krótką historią miejscowości. Tablica o wymiarach 300 cm x 150 cm wykonana na konstrukcji stalowej, słupy z elementami żeliwnymi, powierzchnia ekspozycyjna: płyta OSB.
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2.11. Wykonanie robót drogowych.

Wszelkie roboty należy wykonać zgodnie ze Szczegółowymi Specyfikacjami Technicznymi wykonania i odbioru robót drogowych (stanowiącymi oddzielne opracowanie).
Uwaga: wszystkie stosowane materiały powinny posiadać stosowne atesty i aprobaty, nie należy stosować materiałów nie posiadający w/w dokumentów.

2.12. Oddziaływanie projektowanej inwestycji na środowisko.

W związku z niewielkim istniejącym i prognozowanym natężeniem ruchu oraz ze względu na charakter drogi, nie daje podstaw do opracowania projektu zabezpieczeń przed szkodliwym oddziaływaniem drogi na jej otoczenie. Jednocześnie należy stwierdzić, że planowana inwestycja zmniejszy ujemne skutki oddziaływania ich na otoczenie i wpłynie na lepszą obsługę terenu.



Opracował:







Projektował:

Maciej Styś





          mgr inż. Tomasz Stańczak
       Upr. bud. Nr MAZ/0372/PWOD/07

CZĘŚĆ OPISOWA 
INFORMACJI DOTYCZĄCEJ BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. 
w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126 z 2003 r.)
1. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji obiektów

Opracowanie swoim zakresem obejmuje: 

· prace przygotowawcze i rozbiórkowe,

· prace geodezyjne związane z wyznaczeniem zakresu robót,

· zabezpieczenie placu budowy,

· zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej,
· wykonanie nowego przepustu pod drogą z rur PE-HD,
· wykonanie nawierzchni zjazdów, chodników i zatok kostki betonowej.
Wyżej wymienione zakresy muszą być wykonywane zgodnie z założoną technologią w projekcie budowlanym. 
Kolejność technologiczna robót określona jest w szczegółowych specyfikacjach wykonania i odbioru robót.

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych

Na odcinku objętym opracowaniem występują następujące obiekty budowlane:

· jezdnia o nawierzchni bitumicznej,
· podziemne i napowietrzne linie energetyczne NN,
· sieć wodociągowa,

· sieć teletechniczna.
3. Wskazanie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi

Do elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi należą: 

· podziemne i napowietrzne linie energetyczne NN.

4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych. 
Podczas realizacji robót ziemnych i montażowych mogą wystąpić zagrożenia związane 
z bieżącym ruchem samochodowym. Wykonawca robót musi zapewnić dojazd mieszkańcom do posesji. W trakcie budowy będą wykonywane następujące roboty budowlane wymagające sporządzenia przed rozpoczęciem budowy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (plan bioz): 

· roboty wykonywane pod lub w pobliżu przewodów linii elektroenergetycznej.

Ponadto przy realizacji niniejszego projektu należy spełnić następujące wymagania:

· zapoznanie wszystkich pracowników z zasadami BHP,

· przed końcem wykonywania poszczególnych robót należy poinstruować o sposobie ich wykonania i zabezpieczenia przed ewentualnymi zagrożeniami,

· przedstawienie instrukcji obsługi urządzeń wykorzystywanych do poszczególnych robót,

· poinstruowanie co należy robić w razie wypadku lub zagrożeń mogących wystąpić podczas wykonywania robót
Szczegółowy zakres i formę planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia określa rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ( Dz. U. Nr 120, poz.1126 z 2003 r.).
5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. 
Występujące zagrożenia przy realizacji robót ziemnych i drogowych wiążą się z utrudnieniami w ruchu samochodowym i ruchu pieszych w pasie drogowym. Aby uniknąć zagrożeń należy bezwzględnie przestrzegać zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia robót oraz podstawowych zasad bezpieczeństwa i higieny pracy. Zgodnie z prawem budowlanym, wszyscy pracownicy powinni być przeszkoleni przez uprawnionego instruktora BHP i p.poż. przynajmniej raz w roku. Przed każdorazowym przystąpieniem do robót Kierownik budowy powinien przeszkolić podległy mu personel i poinformować o ewentualnych zagrożeniach z podkreśleniem zasad postępowania podczas realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. Podczas szkolenia Kierownik winien zwrócić uwagę na zabezpieczenie terenu przed wejściem na plac budowy osób trzecich, a w szczególności na sposób. Instruktaż powinien obejmować w szczególności:

· określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia,

· konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej, zabezpieczającej przed skutkami zagrożeń,

· zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu osoby.

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń

Przed przystąpieniem do robót przygotowawczych, należy teren zabezpieczyć przed wejściem osób trzecich poprzez wygrodzenie i umieszczenie tablic ostrzegawczych. Przed rozpoczęciem robót, wykonawca robót winien sporządzić i zatwierdzić projekt organizacji ruchu na czas budowy. Podczas wykonywania robót należy zwrócić szczególną uwagę na właściwe oznakowanie robót drogowych w godzinach dziennych, także nocnych poprzez wygrodzenie i właściwe zabezpieczenie terenu podczas i po zakończeniu prac – szczególnie przez oświetlenie barierek w godzinach nocnych. 

Ponadto:

· roboty należy wykonywać zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie budowlanym, 

· w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać przepisy dotyczące ochrony środowiska, przeciwpożarowe, bhp, ochrony interesów trzecich oraz przepisy związane z wykonywanymi robotami (wymagania szczegółowe regulują Szczegółowe Specyfikacje Techniczne).
7. Nie przewiduje się prowadzenia robót:
· trwających dłużej niż 30 dni roboczych i jednocześnie zatrudnienia co najmniej 
30 pracowników,

· na których planowany zakres robót przekracza 500 osobodni.



Opracowała:







Projektował:
 
     Maciej Styś




        mgr inż. Tomasz Stańczak
       Upr. bud. Nr MAZ/0372/PWOD/07




CZĘŚĆ RYSUNKOWA

