OPIS TECHNICZNY
1. PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1.1. Przedmiot inwestycji

   Przedmiotem inwestycji jest  przebudowa dróg gminnych w miejscowości Czaple o łącznej długości 985mb

- odcinek 1 km 0+000 do 0+220 długość 220mb 

- odcinek 2 km 0+000 do 0+345 długość 345mb

- odcinek 3 km 0+000 do 0+420 długość 420mb
 Dokładna lokalizacja poszczególnych odcinków przedstawiona jest na planie zagospodarowania terenu. Odcinki poszczególnych dróg znajdują się w terenie zabudowanym miejscowości Czaple. Do odcinka pierwszego częściowo przylegają tereny rolnicze.
1.2. Podstawa opracowania i materiały wyjściowe

Podstawą opracowania jest umowa o dzieło spisana w Urzędzie Gminy Korytnica. 

  Materiały wyjściowe do projektu stanowią:

1. Uzgodnione parametry projektowanych odcinków dróg
2. Mapa zasadnicza  skala 1:1000 pobrana z zasobów geodezyjnych Starostwa Powiatowego w Węgrowie

3. Pomiary uzupełniające 

4. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 roku sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

1.3. Istniejące zagospodarowanie terenu

        Wzdłuż przebudowywanych odcinków   dróg występują działki siedliskowe mieszkańców wsi Czaple oraz częściowo tereny rolnicze. 

             Droga na odcinku nr 1 /km 0+000 do 0+345/łącząca się z drogą wojewódzką 637 posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 4,50m oraz pobocza gruntowe. Nawierzchnia ta jest bardzo zdeformowana przez ruch samochodów ciężarowych a zwłaszcza przewożących złom do miejscowego złomowiska. Droga jest obkopana rowami przydrożnymi. Na końcowym odcinku znajduje się przepust drogowy ø 60cm.

        Droga na odcinku nr 2 km /0+000 do 0+345/ posiada istniejącą  nawierzchnię tłuczniową szerokości zmiennej  od 3,50m do 5,00m. Droga przebiega od skrzyżowania z drogą gminną Czaple – Wypychy – Żelazów do ostatniej posesji wsi w kierunku wschodnim. Przy tym odcinku znajduje się zbiornik wodny oraz składowisko złomu. W kierunku końcowym droga zwęża się do szerokości jezdni 3,50m a pas drogowy do 6,00m.

        Droga na odcinku nr 3 km /0+000 do 0+420/ posiada istniejącą  nawierzchnię tłuczniową szerokości  4,00m. Droga przebiega od skrzyżowania z drogą gminną/odcinek nr 2/ do ostatniej posesji wsi w kierunku wschodnim. Przy tym odcinku znajduje się również zbiornik wodny.

1.4 Projektowane zagospodarowanie terenu.   

     W zakres opracowania wchodzą  następujące roboty drogowe polegające na :

· wykonaniu podbudowy z kruszywa łamanego kamiennego naturalnego 0-31,5mm i grubości warstwy 8cm po zagęszczeniu/dotyczy to docinka nr 2 i nr 3
· wykonaniu nawierzchni warstwy wiążącej bitumicznej z betonu asfaltowego grubości 3 cm

· wykonaniu nawierzchni warstwy ścieralnej bitumicznej z betonu asfaltowego grubości 3 cm 

· oznakowaniu znakami pionowymi  

· uzupełnieniu poboczy kruszywem łamanym
     Odwodnienie drogi powierzchniowe do istniejących rowów oraz  poboczy. 
     Przedmiotowy projekt nie zmienia charakteru zagospodarowania przyległego terenu. 

     Na całej długości projektowanej drogi  przewidziano cztery przekroje normalne PN NR 1, PN NR 2, PN NR 3 i PN NR 4.
        Przekrój normalny PN NR 1 dla odcinka nr 1 w km 0+000 do 0+220  przewiduje nawierzchnię bitumiczną dwuwarstwową  szerokości 4,50 m na  istniejącej nawierzchni bitumicznej  i pobocza z kruszywa łamanego 0/31,5mm 2x1,00m.

       Przekrój normalny PN NR 2 dla odcinka nr 2 km 0+000 do 0+083  przewiduje nawierzchnię bitumiczną dwuwarstwową  szerokości 5,00 m na podbudowie z kruszywa łamanego 0-31,5mm i grubości warstwy 8cm oraz szerokości 5,30m na   istniejącej nawierzchni tłuczniowej  i pobocza z kruszywa łamanego 0/31,5mm 2x0,50m.

     Przekrój normalny PN NR 4 dla odcinka nr 2w km 0+163 do km 0+345 przewiduje nawierzchnię bitumiczną dwuwarstwową  szerokości 3,50 m na podbudowie z kruszywa łamanego 0-31,5mm przy grubości warstwy 8cm i szerokości 3,80 na   istniejącej nawierzchni tłuczniowej  i pobocza z kruszywa łamanego 0/31,5mm2x0,50m.

1.4 Zestawienia powierzchni poszczególnych części zagospodarowania pasa drogowego. 

· Nawierzchnia bitumiczna jezdni odcinek nr 1 - 1199,00 m2
· Nawierzchnia bitumiczna jezdni odcinek nr 2 - 1422,00 m2
· Nawierzchnia bitumiczna jezdni odcinek nr 3 - 1768,00 m2
· Podbudowa z kruszywa łamanego  odcinek nr 2  1525,50 m2
· Podbudowa z kruszywa łamanego  odcinek nr 3  1897,00 m2
· Pobocza z kruszywa łamanego 0/31,5mm  0dcinek nr 1 - 520,00  m2
· Pobocza z kruszywa łamanego 0/31,5mm   0dcinek nr 2 - 345,00  m2
· Pobocza  z kruszywa łamanego 0/31,5mm    0dcinek nr 3 - 430,00  m2
1.5 Dane charakterystyczne w zakresie ochrony środowiska
Inwestycja nie należy do przedsięwzięć mogących pogorszyć stan środowiska naturalnego. Problem szkodliwości oddziaływania inwestycji na środowisko nie zwiększy się zarówno w zakresie emisji spalin i hałasu. Można założyć, że poprawa standardu nawierzchni jezdni zmniejszy szkodliwy wpływ drogi na otoczenie. 

2 DANE TECHINCZNE

2.4 Przeznaczenie obiektu 
      Drogi o znaczeniu lokalnym, które poprawią połączenia komunikacyjne  wsi Kupce z drogą wojewódzką nr 637  oraz z drogą powiatową nr 4226W Liw - Korytnica  a dalej do miejscowości gminnej Korytnica oraz usprawni dojazd do terenów rolniczych . Odcinki przebudowywanych dróg zapewnia komfortowy przejazd samochodów osobowych i maszyn rolniczych.

2.5 Podstawowe parametry techniczne 
· Kategoria drogi – gminna

· Klasa drogi – L 

· Prędkość projektowana – 50 km/h 

· Szerokość jezdni  zmienna od 3,50 do 5,00m

· Pobocza szer. 0,50m – 1,00 x 2   

2.6 Ruch
Droga ta obsługuje ruch lokalny. Ze względu na brak prognozy ruchu przewiduje się ruch KR-1 ( lekki) a obciążenie na pojedynczą oś 80 KN/oś.

2.7 Trasa

Trasa na projektowanych odcinkach całkowicie odpowiada przebiegowi istniejącemu. 

2.8 Niweleta
Rzędne istniejącego przekroju podłużnego odtworzono na podstawie całkowitej niwelacji drogi w nawiązaniu do nawierzchni bitumicznej drogi gminnej Czaple – Wypychy - Żelazów i niwelacji państwowej w układzie Kronsztad. 

2.9  Przekroje normalny i konstrukcja nawierzchni 
Wzdłuż przebudowywanych odcinka zaprojektowano  cztery przekroje normalne.

 Przekrój  normalny Nr 1  obowiązuje dla odcinka nr 1 w km 0+000 – 0+220
· Szerokość jezdni 4,50 m 

· Szerokość poboczy 2 x 1,00 m  

     Projektowana konstrukcja nawierzchni dla Przekroju Normalnego Nr 1:

· Warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr. 3cm, 0/12,8 mm

· Warstwa wiążąca nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr.3cm,

0/12,8mm

Przekrój  normalny Nr 2  obowiązuje dla odcinka nr 2 w km 0+000 – 0+083
· Szerokość jezdni 5,00 m 

· Szerokość poboczy 2 x 0,50 m  

     Projektowana konstrukcja nawierzchni dla Przekroju Normalnego Nr 2:

· Warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr. 3cm, 0/12,8 mm

· Warstwa wiążąca nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr.3cm,

0/12,8mm

· Podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm grubości warstwy 8cm

 Przekrój  normalny Nr 3  obowiązuje dla odcinka nr 2w km  0+083 – 0+163 i dla odcinka nr 3 w km 0+000 do 0+420
· Szerokość jezdni 4,00 m 

· Szerokość poboczy 2 x 0,50 m  

     Projektowana konstrukcja nawierzchni dla Przekroju Normalnego Nr 3:

· Warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr. 3cm, 0/12,8 mm

· Warstwa wiążąca nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr.3cm,

0/12,8mm

· Podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm grubości warstwy 8cm

Przekrój  normalny Nr 4  obowiązuje dla odcinka nr 2w km 0+163 do 0+345 

· Szerokość jezdni 3,50m 

· Szerokość poboczy 2 x 0,50 m  

     Projektowana konstrukcja nawierzchni dla Przekroju Normalnego Nr 4:

· Warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr. 3cm, 0/12,8 mm

· Warstwa wiążąca nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr.3cm,

0/12,8mm

· Podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm grubości warstwy 8cm
2.10 Odwodnienie 

Odwodnienie korpusu drogi zaprojektowano za pomocą spadków poprzecznych  i spadków podłużnych do istniejących rowów.

     2.8 Oznakowanie pionowe

  Dla wszystkich odcinków zaprojektowano razem 18  szt. pionowych znaków  drogowych , których wykaz przedstawiono w załącznikach.

   2.9 Urządzenia obce
           Na  projektowanej trasie  na   występuje jedno przejście wodociągowe w początkowym kilometrze. Urządzenie to  nie koliduje z projektowaną  drogą.
