OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego dla zadania p.n.: 
Przebudowa drogi gminnej - ulica Małkowskiego w miejscowości Korytnica, działka nr : 181, 251, 141, 142, 143, 144, 153, 154, 155/2, 155/1, 157, 158, 159, 161, 162, 163/2, 164, 165/2 , 167, 168/2, 170 , 172 i 297 – obręb Korytnica
1. PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej ulicy Małkowskiego w Korytnicy długości 884mb. Początek opracowania  km 0+000  przyjęto na skrzyżowaniu projektowanej z krawędzią pasa drogi powiatowej nr 4226W Liw – Korytnica, natomiast koniec w km 0+884 /na wysokości Oczyszczalni Ścieków/. 

     Przedmiotowa droga przebiega  przez tereny zabudowane przylegle do ulicy. 
1.2. Podstawa opracowania i materiały wyjściowe

Podstawą opracowania jest umowa o dzieło spisana w Urzędzie Gminy Korytnica. 

  Materiały wyjściowe do projektu stanowią:

1. Uzgodnione parametry projektowanej drogi 

2. Mapa zasadnicza  skala do 500 i 1:1000 opracowana przez geodetę uprawnionego Janusza Sowę i zatwierdzona przez Starostwo Powiatowe w Węgrowie

3. Pomiary uzupełniające 

4. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 roku sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

1.3. Istniejące zagospodarowanie terenu

        Wzdłuż przebudowywanej  drogi występuje zabudowa indywidualna zagrodowa a na końcu odcinka Oczyszczalnia Ścieków. Droga posiada w km 0+000 do 0+600 nawierzchnię bitumiczną szerokości 5,0m a na dalszym odcinku nawierzchnię żwirową szerokości 4,00m w dużym stopniu zdeformowaną posiadającą ubytki kruszywa. Istniejąca nawierzchnia bitumiczna posiada liczne zaniżenia i spękania oraz deformacje po wykonanej kanalizacji sanitarnej. Po prawej stronie ulicy znajduję się chodnik dla pieszych o nawierzchni bitumicznej szerokości od 1,50 d0 2,20m. Po lewej stronie występuje chodnik z płyt betonowych 50x50 szerokości 1,00m. za chodnikiem i pasem zieleni występuje rów przydrożny w dużym stopniu zamulony i mało drożny. Rów ten ma za zadanie odprowadzenie wody z terenów wyżej położonych do istniejącej kanalizacji w drodze powiatowej. Pod zjazdami do posesji występują rury betonowe średnicy 40cm w większości załamane i nie drożne. Zjazdy zarówno po lewej i prawej stronie posiadają nawierzchnię bitumiczną na podbudowie betonowej w dużym stopniu zdeformowaną i posiadającą liczne ubytki.
 
          W km 0+175,00 znajduje  się przepust drogowy żelbetowy ramowy 100x60cm. Stan przepustu dobry. 
            W km 0+386,0 znajduje  się przepust drogowy żelbetowy ramowy 100x60cm. Stan przepustu dobry. 
            W km 0+498,00 znajduje  się przepust drogowy betonowy rurowy o średnicy 60cm. Stan przepustu dobry. 
              Na przepustach istnieją wykonane wpusty żeliwne odprowadzające wodę z jezdni do istniejącego cieku wodnego.
1.4 Projektowane zagospodarowanie terenu.   

     W zakres opracowania wchodzą  następujące roboty drogowe polegające na :

-  frezowaniu istniejącej nawierzchni bitumicznej na długości 600mb i szerokości 

    5,00m

- rozbiórce istniejących chodników bitumicznych i z płyt betonowych wraz z podbudową betonową.

- rozbiórce istniejącej nawierzchni bitumicznej na wjazdach

- rozbiórce krawężników betonowych i obrzeży

- rozbiórce istniejących przepustów pod zjazdami

- wykonaniu wykopu w km 0+585 do 0+700/korekta niwelety/

- wykonaniu podbudowy na poszerzeniu podbudowy, pod zjazdy i odcinek w km 0+585 do 0+884 z kruszywa łamanego 0/31,5mm – grubość warstwy 20cm
- wykonywaniu podbudowy pod chodniki z kruszywa łamanego 0/31,5mm  - grubość warstwy 15cm
- wykonywaniu nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej: wiążąca 3cm i ścieralna 4cm
 - wykonywaniu nawierzchni z betonowej kostki brukowej czerwonej grubości 8cm na chodnikach        

  - wykonywaniu nawierzchni z betonowej kostki brukowej szarej grubości 8cm na wjazdach   
- ustawieniu  krawężników betonowych najazdowych 15x22 na ławie betonowej z oporem z betonu C/12

- ustawieniu obrzeży betonowych szarych 30x8mm

-ustawieniu oporników betonowych 25x12 na wjazdach

- ułożeniu rur z PCV 8kN o średnicy 40cm pod wjazdami

-wykonaniu wlotów i wylotów przepustów pod zjazdami

- odmuleniu istniejącego rowy

- umocnieniu skarp i dna rowu płytami EKO
- wykonaniu poboczy z kruszywa łamanego 0/31,5mm
                  - oznakowaniu znakami pionowymi  
- wymianie istniejących wpustów ulicznych szt.6
     Przedmiotowy projekt nie zmienia charakteru zagospodarowania przyległego terenu. 

     Na całej długości projektowanej drogi  przewidziano trzy przekroje normalne PN NR 1, PN NR 2 i PN NR 3.
        Przekrój normalny PN NR 1 dla odcinka w km 0+000 do 0+541,80  przewiduje:

-  nawierzchnię bitumiczną warstwę ścieralną 0/11 KR-1 grubości 4cmszerokości 5,50 m
-  i nawierzchnię bitumiczną warstwę wiążącą 0/8 KR-1 grubości 3cmszerokości 5,50 m
- istniejącą podbudowę brukową

- poszerzenie istniejącej podbudowy brukowej z kruszywa łamanego 0/31,5mm warstwa gr.20cm z 5,00 na 5,50m
- chodnik prawostronny z betonowej kostki brukowej czerwonej grubości 8cm i szerokości 

 zmiennej 1,5 do 2,00m na podbudowie z kruszywa łamanego 0/31,5mm i grubości warstwy 15cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grubości 3cm
- chodnik lewostronny z betonowej kostki brukowej czerwonej grubości 8cm i szerokości 

 1,00m na podbudowie z kruszywa łamanego 0/31,5mm i grubości warstwy 15cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grubości 3cm

- wjazdy do posesji z betonowej kostki brukowej szarej grubości 8cm na podbudowie z kruszywa łamanego 0/31,5mm i grubości warstwy 15cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grubości 3cm

- krawężniki betonowe najazdowe 15x22cm na ławie betonowej z oporem z betonu C/12
- obrzeża betonowe 30x8cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 i obetonowane

- oporniki na wjazdach betonowe 25x15cm na ławie betonowej z oporem z betonu C/12

- rury PCV pod zjazdami ø40cm 8KN na ławie z kruszywa łamanego 0/31,5mm grubość warstwy 20cm

- umocnienie skarp i dna rowu płytami EKO grubości 8cm
       Przekrój normalny PN NR 2 dla odcinka w km 0+541,50 do 0+593  przewiduje:

-  nawierzchnię bitumiczną warstwę ścieralną 0/11 KR-1 grubości 4cmszerokości 5,00 m
-  i nawierzchnię bitumiczną warstwę wiążącą 0/8 KR-1 grubości 3cmszerokości 5,00 m
- istniejącą podbudowę brukową

- chodnik prawostronny z betonowej kostki brukowej czerwonej grubości 8cm i szerokości 

 1,00m na podbudowie z kruszywa łamanego 0/31,5mm i grubości warstwy 15cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grubości 3cm

- krawężniki betonowe najazdowe 15x22cm na ławie betonowej z oporem z betonu C/12

- obrzeża betonowe 30x8cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 i obetonowane

- pobocze lewostronne szerokości 1,00m z kruszywa łamanego 0/31,5mm i grubości warstwy 10cm

     Przekrój normalny PN NR 3 dla odcinka w km 0+593 do km 0+884  przewiduje:

-  nawierzchnię bitumiczną warstwę ścieralną 0/11 KR-1 grubości 4cmszerokości 4,00 m
-  i nawierzchnię bitumiczną warstwę wiążącą 0/8 KR-1 grubości 3cmszerokości 4,00 m
-  podbudowę z kruszywa łamanego 0/31,5mm i grubości warstwy 20cm

- pobocza szerokości 1,00m z kruszywa łamanego 0/31,5mm i grubości warstwy 10cm

- roboty ziemne /wykop w km 0+593 do 0+700/

Zestawienia powierzchni poszczególnych części zagospodarowania pasa drogowego. 
· Nawierzchnia bitumiczna jezdni 541,80x5,50+51,50x5,00+291,00x4,00+14,00x4,00+2x7,00=4471,40 m2
· Podbudowa z kruszywa łamanego  0/31,5mm grubość warstwy 20cm

                                                              - poszerzenie 541,50x0,50= 270,75 m²
                                                 - nowy odcinek /291,00+14,00/x4,30+14,00=1325,50 m²
                                     zjazdy indywidualne 652,00+227,00        =  879,00 m²
· Podbudowa z kruszywa łamanego na chodnikach 0/31,5mm grubość warstwy 15cm

                                                                               strona prawa 827,40m²
                                                                             strona lewa 390,30m²
· Nawierzchnia chodników z betonowej kostki brukowej grubości 8cm czerwonej 1217,70 – 44,00/skosy/=1173,70m²
· Nawierzchnia wjazdów z betonowej kostki brukowej grubości 8cm szarej 652,00+227,00=879,00 m²
· Oporniki betonowe 25x12cm na wjazdach 162,00mb

· Krawężniki najazdowe 15x22cm 593,00+88,50+541,00+150,00=1372,50mb
· Obrzeża betonowe 30x8cm 895,50mb
· Płyty EKO grubości 8cm 378,00x1,60=520,00m²

· Rury PCV ø40 215,00mb
1.4 Dane charakterystyczne w zakresie ochrony środowiska
Inwestycja nie należy do przedsięwzięć mogących pogorszyć stan środowiska naturalnego. Problem szkodliwości oddziaływania inwestycji na środowisko nie zwiększy się zarówno w zakresie emisji spalin i hałasu. Można założyć, że poprawa standardu nawierzchni jezdni zmniejszy szkodliwy wpływ drogi na otoczenie. 

2 DANE TECHINCZNE

2.4 Przeznaczenie obiektu 
      Droga o znaczeniu lokalnym, która poprawi połączenia komunikacyjne  ulicy Małkowskiego z drogą powiatową 4226W Liw – Korytnica i do centrum Korytnicy . Odcinek przebudowywanej drogi zapewni komfortowy przejazd samochodów osobowych i maszyn rolniczych.

2.5 Podstawowe parametry techniczne 
· Kategoria drogi – gminna

· Klasa drogi – L 

· Prędkość projektowana – 30 km/h 

· Szerokość pasa ruchu zmienny od 2,00 do 2,75m

· Pobocza szer. do 1,00m  
· Chodnik lewostronny szerokość 1,0 do 2,00m

· Chodnik prawostronny 1,00m
2.6 Ruch
Droga ta obsługuje ruch lokalny. Ze względu na brak prognozy ruchu przewiduje się ruch KR-1 ( lekki) a obciążenie na pojedynczą oś 80 KN/oś.

2.7 Trasa

Trasa na projektowanym odcinku całkowicie odpowiada przebiegowi istniejącemu. 

2.8 Niweleta
Rzędne istniejącego przekroju podłużnego odtworzono na podstawie całkowitej niwelacji drogi w nawiązaniu do nawierzchni  drogi powiatowej na początkowym odcinku i niwelacji państwowej w układzie Kronsztad. 

2.9  Przekroje normalny i konstrukcja nawierzchni 
Wzdłuż przebudowywanego odcinka zaprojektowano  trzy przekroje normalne.

 Przekrój  normalny Nr 1  obowiązuje w km 0+000 – 0+541,80
· Szerokość jezdni 5,50 m 

· Szerokość chodników obustronnych 1,00- 2,00 m  

     Projektowana konstrukcja nawierzchni dla Przekroju Normalnego Nr 1:

· Warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr. 4cm, 0/11 mm
· Warstwa wiążąca nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr. 3cm, 0/8 mm
· Istniejąca podbudowa brukowa + poszerzenie 0,50m i gr,20cm z kruszywa łamanego 0/31,5mm

Przekrój  normalny Nr 2  obowiązuje w km 0+541,80 – 0+593,00
· Szerokość jezdni 5,00 m 

· Szerokość pobocza lewostronnego 1,00 m
· Chodnik prawostronny szerokości 1,00m  

     Projektowana konstrukcja nawierzchni dla Przekroju Normalnego Nr 2:

· Warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr. 4cm, 0/11 mm

· Warstwa wiążąca nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr.3cm,

0/8mm

· Istniejąca podbudowa brukowa
 Przekrój  normalny Nr 3  obowiązuje w km  0+593 – 0+884
· Szerokość jezdni 4,00 m 

· Szerokość poboczy  2x 1,00 m  

     Projektowana konstrukcja nawierzchni dla Przekroju Normalnego Nr 3:

· Warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr. 4cm, 0/11 mm

· Warstwa wiążąca nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego gr.3cm,

0/8mm

· Podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm grubości warstwy 20cm
      2,7 Odwodnienie 

Odwodnienie ulicy pozostaje bez zmian. Wody opadowe będą odprowadzane do cieku wodnego poprzez studnie ściekowe znajdujące się w trzech przepustach drogowych.

Istniejący rów znajdujący się z lewej stronu po udrożnieniu i umocnieniu skarp poprawi spływ wody z wyżej położonych terenów do istniejącej kanalizacji deszczowej.

Przewiduje się wymianę skorodowanych studni ściekowych.
     2.8 Oznakowanie pionowe

  Organizacja ruchu przewiduje wprowadzenie na ulicy ,,strefy zamieszkania”.

Zaprojektowano 6  szt. pionowych znaków  drogowych , których wykaz przedstawiono w załączniku.

   2.9 Urządzenia obce
           Na  projektowanej trasie  na   występują następujące urządzenia podziemne:

-  wodociąg wiejski
-  kanalizacja sanitarna. 
- kanalizacja telefoniczna.

Urządzenie to  nie koliduje z projektowaną  drogą, jednakże konieczne jest dokonanie regulacji pionowej wszystkich zaworów wodociągowych oraz studni rewizyjnych kanalizacji sanitarnej i telefonicznej.
2.10 Szata roślinna

   W pasie drogowym projektowanej do przebudowy drogi w km 0+652 do 0+755 występuje 5szt drzew gatunek wierzba o średnicach pnia mierzonego na wysokości 1,30 od 96 do 300cm.

    Drzewa posiadają liczny posusz gałęzi i konarów zagrażający bezpieczeństwu dla ruchu kołowego i pieszego. Konary tych drzew ograniczają skrajnię drogową dla pojazdów ciężarowych dojeżdżających do oczyszczalni ścieków. Drzewa te utrudniają ruch pojazdów i stwarzają niebezpieczeństwo ze względu na duże pochylenie pni w kierunku osi istniejącej nawierzchni żwirowej. Widać wyraźnie, że drzewa utraciły stateczność podczas silnych wiatrów.

    Pnie drzew ze względu na lokalizację w koronie drogi i odległość od istniejącej i projektowanej jezdni asfaltowej również powodują niebezpieczeństwo dla kuchu kołowego.
        W związku z opisaną sytuacją drzewa te powinny być usunięte.

Na pozostałym odcinku projektowanej przebudowy nie przewiduje się  wycinki innych drzew i krzewów.






